Klaus Gehwrung
Die Erfahwungen eines Hobby -Bootsbauery
Amv11.11.1976 stand einv Bootstransporter aus Dinemawk nicht
unerwartet mit einem Bootskasko auns GFK vor unsever Tiw in
Hemmingstedt.
Nicht weit von unserer Wohwmung gal- es damaly eine Tankstelle
mit 3 groflen, geheigten Werkstatthallen. Ivveiner dovov konnte
ich denw Kasko- unterbringen, nachdem er auf einew Trailer
unseres Segelkameraden Uwe Jensen wmgelades worden wor. Uwe
wow selber dabei; ein Boot auszubaunen und brauchte dew Trailer
noch nicht. Seinv Boot wird heute vow Jiwger Schmidt gesegelk.
Die Vorgeschichte:
Meine Fraw Heidi und ich hatten ung auf der Suche nach einem
neuen Boot - wir hatten unser erstes Boot nach 9 Jahwen verkauft -
invdie ,, Bionca 36 auns Rudkoping auf Langeland verliebt.
Bedenken hatte ichy wegen des grofien Tiefgangs, der mit 1,83 mv
waur bei einer relativ geringen Breite vow 3,04 m. Eiv
grofSer Tiefgang bei Segelbooten wawr damals inv unserem schomery
Revier wnilblich;, auflerdem hiefl es; dass tiefgehende, schimale
Boote zw einem bockigen Seeverhaltev neigen, was eine
Mannschaft bew schlechtem Wetter gang schon belasten kanw.

o

Unser bisheriges Boot war einv 10 mv langer Kielschwerter aus Stal
mit v 1,20 v Tiefgang.

Der Rumpf wnseres Trawmbootes mit denw Maflenv 10,53 x 3,04 x
1,83 (my) waw vov dem bekavunterw New Yorker Kovnstruktionsbiuwo-
»Spawrkmanw and Stephans” 1969 fiw Danemark entworferv und in
Svendborg aly Sagitto 35 mit kovwentionellem Deckslayout gebaut
wovden.



Die Werft inv Svendborg ging Konkurs und verkaufte die Bauschale
als Biancaw 36 auf denw Mavkt brachte. Die 36 st eine kleine
Taumschung, weil das Boot tatsdchlich nur 35 Fufs lang ist.

Das hat uny aber nicht dawow abgehalten, eine Probefaluwt vor

Grasteen aué/aufd,e/r Fl@mybwger Forde wnd/euanwftb%udev
Rudkobing zw vereinbaren. Segeleigenschaften und Seeverhalten
ibergeugten ung. So-ein Boot wolltenw wir inv Zukunft gerne segelw.
Nuw ging es darwm, unsere Vorstellungew g verwivklichew. Einv
fertiges Schiff dieser Grofle zuw kaufen, tberstieg unsere
finangiellen Moglichkeiten. Die Bianca 36 kostete ohne Segel und
Elektronik 185 000 DM. Also- ko nuwr einv Selbstausbouww in Frage;
wie es damads vielfach gemacht wurde:.

Mein Schwiegervater (68), vow Beruf Tischlermeister, wurde vor
ung tbervedet, wny dabei zuw helferv. Ohne thwv wire ich ein solches
Wagnis nicht eingegarngen.

Selbstaunsbouer habew keine Vorstellung dawvon, way sie erwartet.
Es sollte nuwr jemand ein solches Vorhabew in Angriff nelunen, der
Lust zu handwerklichen Arbeitesnw hat und auch die



entsprechendew Fahigkeitenw besitzt. Viel Geld karnw mown dabei
nicht sparen, devuv gonvg ohwne fremde Hilfe geht es nicht.
Auflerdem braucht mowv sehw viel Zeik.
Dav ichv gerade den BSV-Vorsity an Dr. Gerhawd Wikt ibergebesv
hatte, gflauwbte ich, etwas mehw freie Zeit zuw halbew.
In wnserer Baugeit galb-es noch keivw Internet, das wng ermoglicht
hditte, schnell heraus zu finden, wo-das entsprechende Tei o
gunstigsten zuw kaunferv were. Der Zufall und Glick spielterv eine
nicht geringe Rolle. So-fand ich wilwend einer Dienstreise nach
Londow einen Awsrivster, bei dem ichv spiter etliche Bauteile
ginstig einkauferv konnte.
Meine Berufsausbildung -Fachrichtung Chemie- half miv gwow beis
Kunststofforbeiten, nicht jedoch bei der Losung konstruktiver
Probleme; eher meine nachmittigliche Arbeit in einer
Motorradwerkstatt wihwend der Schulgeit. Dieses Wisserw war w. a.
gefragt, aly es dowrwm ging; einen Mercedes OM 636 inv das Boot
eingubaue. Dieser

Motor wour
gebraucht und
1959 fiw einen
Unimog 411 gebaut
wovden, spoter
nach desserv
Verschrottung vow
einer holleindischew
Formaw miill einemv
Getriebe von Hurth-
Miwmnchew verseherv
worden. Er wurde
fir 5700 DM
angeboten. Schow
das An-Bord-
bringew erforderte
einem

2 “ Fremdeinsats.
Dov da/yAbga/yd/%Motory mit dew Seewasser des 2 -Kreissystems
gekihlt wurde; habenw wir zur Ableitung einevw awmierterv 50-nmn-
Gummischlauch einsetzesv kdvnes mit einem Schwanenhols auts
V4A vor demvAusgang. Spater mussten wir dew Schwanenhals
durch einen aus Kunststoff ersetzen und auch den Wassereintritt
o Auspuffrohw konstruktiv dndern. Die Auspuffgase bildev




gusanumnesv mit Seewasser eine korrosive Flitssigkeit, der keine
Schweifinaht gewachsew ist.

Der Auwspuffschlaunch hatte eine Linge vow tber 2 mu. So-konnte auf
einew Schallddmpfer verzichtet werden.

Als Wellenabdichtung wurde einv Bronge-Gleitlager mit einer
Kleinen Olkawmmer und Simwmerringerw oy desv Enderv eingelbaut.
Anfong 1977 musstenw wir den Hallenplaty riumen. Do passte es
gut, dass wir ung in Bisuumn mit 8 Vereinskaumerader oum Bauw
einer Halle beteiligt hattew (speéter Nr.4).

Wilhelw Schoof,
unser 1.
Haferwout, hat
dew Transport
vow
Hemmingstedt
nach Bisum
nwut einenwv
Trecker vow
seiner
Verwonditschaft
v einem
wunderschone
Maimorgesn mit
Stowt 0430 Uhwr

Beim weiteren Ausbaw hatten wir Tampemtwaw v

der Halle zw kdimpfen. Wir verlagerten wnsere Arbeitszeit aunf 4 bis
10 Uhw morgens.




Mein Einsaty am Boot
beschuwankte sichv
Wochenenden und des
Wrilanl, aber auch irv
der ibrigen Zeit gabres
Aufwond fow

Bord/ gelf\@we/mfagbdemchm war@%gutg&u%m wernw wir
aw Stelle einer Leiter eine Holgtreppe gehabt hiittes. Werfter
helferv sichy mit Gertisten rund wm das Boot oder habenw thwe
Werkstiitten in Hohe der Bootsdecks. Manche Hobbybootsbauer
habew ihwe Boote deswegen schonw mal bis zuw Wasserlinie im
Gawtewn eingegrabe.
Bei einemv
Bootsausbouw kommerv
sehw verschiedene
Gewerke zum Einsaty,
wn nuwr Bootsbauer,
Elektriker,
Elektroniker,
Klempner,
Motorschlosser und
Takler zw nernes. \ ’
Mawn bekommt die ﬁ

weruwv mouv auf derery
Gebiet titig wird und sichv die Frage stellt: ,Wie wwd/’ygemad\t?
Verstand allein kanw handwerkliches Kovnunenw und Erfadwung
nicht ersetzen.



Wie mowv sichy v
Zeitoufwond fiw die
geplanten Arbeitesv
verschiitzem ko, hat wng
die Awskleidung der
Vorpiek mit Oregonw Pine
gegeigt. Wir hatten 3
Stunden angesetst,
| gangenTag.
So-zogew die Monate
dahin. Eine Fertigstellung
wow nod'vmcht

A Losungswege verbrauwcht
viel Zeit. AMB&@:@LMW die Uberlegung erwidunt wie Toilette,
Waschbeckenw und Bilgenpwmpe moglichst so-angeschlossen
werden, dass einvv Minimuumn anv Durchldissen gebraucht wivd: Eine
Losung das Waschbeckew divekt in das Toilettenbecken gz
entleeven, Ut nicht selw elegant. Geldst wurde es durch die
Verwendung vow 3 -Wege-Kugelhdhnen aus Kunststoff, die sich bis
heute bewddhuwt haben. Die Verwendung vow Kugelhdhner
evleichtert speiter die Handhabung und erhoht die
Wahrscheinlichkeit, dass sie bei Nichigebrauch geschlosserv sind.
ImvSomumer 1978 war der
Innenaunsbaw so-weit
gediehen, dass wir zuwr
Erprobung des Diesels day
Boot ing Wasser setzler. ty
galb- noch die Biiswmer
Werft, die mit hwew

Der OM 636 Wb‘@tt@t?/
eivwandfret und verliehv
dem Boot mit einemv Gori-
Faltpropeller eine
Geschwindigkeit vonw 7,5
k.




Wir habenw dowuwv aber bedauert, nicht guerst statt einiger
Innenawbeiten das Rigg und dew Seegouuw fertig gestellt zw
haben. Davwy hétten wir schow segeln kdnnen,

Wir nutgtenw die Zeit, uwny einesv eigenew Trailer aus eines 20t LKW
s bauen. Wieder awvv Land ging es weiter. Bug und Heckkorlb-
hatte ichv aus 20 -mun-Rohwen als Modelle angefertigt, die darw
vow Segelkamerad Herbert Krunmsieck, der inv Hamburg eine
Bauschlosserei betriel; aus 30 -mm-Rolwen gusoummengeschweifSt
wurden. Sie waresw thwn so- gut gelungeny, dass sie spoter aunch vorv
der Bionca-Werft bei einem Besuch mit dem Boot bewundert
wurdei.

Den Mastrohling vow 15 wv Léinge hatte ich inv Rellinges gekauft,
dov wow es sehw erfremdich;, dass er vow einem Stalhdtransporter des
Vereinskameraden Werner Lafrevg mitgebracht werden konwnte.
Wil Wagner auns Nindorf lieh miv eine starke Scheren-Nitzoange
g Anbringe der Mastbeschliige.

Mancher selbst entworfene Beschlag wuwrde miv vow befreundetes
Kollegen inv unserer Werkstatt in Hemmingstedt gebaut. Dort
konnte ichy mir aunch Spegiodwerkzgeung ausleihen, das
normalerweise nicht zuw einem Haushalt gehort.

Day stehende Gut wurde vow Schefferling Lilbeck inv 1x19 Draht
awsgefiduwt. Einige Jadhwe spiter erst entdeckte ich, dass fuw die
Unterwanten unerfremlicherweise einy Drahtseil mit Uberschligen
verwandt wovdenw war. Dav das Rigg mehw als aunsreichend
dimensioniert wowr, hatte der Felhler zuw keinesm Schadew gefidut.
Ingwischew sind die Unterwanten ausgetouscht worde.

Die Seilscheiben im Mast evhielten dew grofitmeglichen
Duwrchumesser, um das lanfende Gut zw schonen, das ausschliefSlichv
aus Tawwerk besteht. Die beweglichewn Spinmnakerseischeibery
habe ich bei meinem Masthersteller abgeschaut und nicht ohme
fremde Hilfe selbst gebaut. Freundlicherweise hat die Buswner
Werft die dafiv notwendigen Aluwminivun-Schweifiawbeiten aum
Mautkopf aunsgefidut.

Die Elektrik des Booty wurde inv gwei getrenntesw Kreiserv
ausgefidut, um zw verhinderv; dass der Diesel eivvimal wegesv
leever Batterien nicht mehw gestauwtet werdes kévunte. Uber gwei
Vetus-Schalter kdvwnewn die beiden 88 -Ah-Batteriev tber Krews
und aunch gusamumeny eingesetzt werden. So-kavwy auch die
Bordnetzbatterie auf liingeren Motorfalhuwten wieder aufgelader
werden. Die Leitungen nach dew Sicherungen wurdenw in 2,5
Quadrat ausgefidut. An Elektronik wurden einvv UKW -Sender mit
Selektivruf-Decoder, einv Kurgwellenempfiinger, eine VDO -
Windmessanlage; ein VDO -Echolot, ein VDO -Log, und einv



Autoradio- eingebaut. Daguw ko ein Funkpeidkompass. Desserv
Aufgalben erfullt heute viel besser GPS.

Bei der Druckwasseravdage hat sich bewddut, die Pumpe ilber eirv
Relais g schaltew.

Do das Steuern unter stiindiger Beobachtung vow Zahlesw auf der
Rose sehw ermitdend und fehlevbehaftet ist, wurde auf einevv
Gridkompass Wert gelegt. Er erhielt nebew dem Niedergang seinem
Platy. Das passte gut zuw Entscheidung finr eine Pirne anv Stelles
eines Steuerrades. Der Platy des Rudergingers ist dabei duwrch
eine Spreyhood gut geschiitzt, die allerdings erst einige Jahre
spaiter beschafft wurde.

tine Rettungsinsel fond dhwen Platy auf dem Deck vor dew
Schiebeluk.

Insgesamt wuwrde das Boot mit 8 Windewv bestitckt, 2 dowvon nebes
demv Schiebeluk fiw die nach hintevv geftduten Fallenw und die
Grofischot. Dadurch konwnte auf Fallwinden am Mast vergichtet
werdew. 2 Windew befindew sichy o Bauwwn fuwr Reffleinenw und
Achterholer.

ImMav 1979 war es
soweil. Die Busuwmer
Schiffswerft setzte unser
Boot wieder ing
Hafenbecken 3 und hat
auch das Einsetzen des
Maustes duwrchgefidut,
was aber beis
Windstowrke 7 sehw
schwierig wow.

Unsere Mawtinaw hat bei
schovstenm Wetter unser
Boot unter des
kritischen Auger thwes
Brudersy auf devv
Namewv ,Kerry Blue”
getouft, nach der
quirvligew Terrier-
Rasse; vow denev

L etliche Exemplare viele
y Jodwe die Faomilie
erfreut haben.




Davuwv konwnte endlich die erste Fahut unter Segelw erfolgen, sehw
g Freude aller Teidnehmer, wobel dem Skipper die sehw guten
Am-Wind-Segeleigenschaften des Bootes sehw froh stimmten.

Eyfolgtvéele/SegeltdrM unter dem Stander des Bitswmer
Segler Vereing: awvder Westkitste, inv novwegischen, danisches und

schwedischen Gewdissern und nach Mecklenburg-Vorpowmer.




